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Marianne Loof

Eris een fotovan Marianne Loof als
1jarige dreumes, getooid met een con-
ducteurspeten-bordje. Loof toonde
hetkiekje in 2021 bij haarintredeals
Spoorbouwmeester, grappend dat ze
‘voorbestemd’ was voor de functie. Die
werd eerder door ProRail en NS in het
leven geroepen om hen te voorzien
van onafhankelijk advies over ‘ruimte-
lijke kwaliteitrondom het spoor’.

Loof wees meteen op derichting
waarin het wat haar betreft moest
gaan. Bouwopgaven stapelden zich op
bij stations als Utrecht en Amsterdam
Sloterdijk, waar woontorens en kanto-
ren pal naasten over het spoor werden
gebouwd. Deze stedelijke verdichting
draagtvolgens haar bijaan een duur-
zame stad, doordat het OV-gebruik
stimuleert en er minder huizen verrij-
zen in weilanden. ‘Maar dat s niet ge-
noeg’, zei ze, wijzend op de ‘olifantin
de kamer’: CO,. De productie van staal
en beton, veelgebruiktvoor infra-
structuur en hoogbouw, draagt daar-
aan bij. Tijd om die olifant te tackelen,
vond ze.

V Vandaag sluit Loof haar
vierjarige termijn als
Spoorbouwmeester af.
Daarin begon ze onder meer een on-
derzoek naar bouwen met een zoge-
noemd CO,-budget, watresulteerde in
het handboek Paris Proof Stations, dat
de doelen van hetKlimaatakkoord van
Parijs uit 2015 volgt. Sindsdien moeten
bij studies naar grote ontwikkelingen,
zoalsrond de stations Den Haag Laan
van NOI, Dordrechten Den Bosch,
CO,reductiedoelen worden behaald.
Perronkappen worden voortaan ge-
bouwd volgens nieuwe ontwerpvoor-
schriften. Het eerste met biobased en
recyclede materialen ontworpen stati-
onsgebouw isinde maakin Zwolle.
Terwijl de landelijke politiek de kli-
maatambities terugschroefde -wo-
ningbouw krijgt voortaan voorrang
boven wind-en zonneparken-slaagde
Loof erin om met de spoorsector een
duurzame sprong voorwaarts te
maken. ‘Marianne is een pragmati-
scheidealistdie zich niet blindstaart
op utopische vergezichten, maar
denkt in uitvoerbare plannen’, zegt
haar zoon Thijs van Stigt. ‘Ze kan zowel
inzoomen op een bouwkundig detail,
als uitzoomen om het politiek-finan-
ciéle systeem te begrijpen waarin
gebouwen tot stand komen. Datis

haarkracht.

M directeur bij ProRail,

leerde Loof kennen als ‘toe-

gankelijk’ en ‘enorm bevlogen’. Ze
heeft duurzaamheid bijonsop de
kaart gezet. Nietals een principiéle
kwestie, waarbij hetroer in één keer
om moet, maar door ons te wijzen op
keuzen die we moeten maken en de
gevolgen daarvan.

Loof is geinspireerd door de Duitse
natuuronderzoeker en ontdekkings-
reiziger Alexander von Humboldt:
‘Zijn manier van kijken, vanuit het
besef datalles metalles samenhangt,
van ecologie tot cultuur, helpt mijom
de wereld niet in hokjes te zien, maar
als éénlevend geheel.’ Stationsprojec-
ten overziend, denkt ze verder dan
aantallen woningen, vierkante meters
enreizigers: ‘Watvoor plekken moe-

Mirjam van Velthuizen,

Bevlogen architect die
duurzame plannen
pragmatisch aanvliegt

Terwijl de landelijke politiek de vaart haalde uit de klimaatambities
van Nederland, lukte het Marianne Loof om met ProRail en NS
een duurzame sprong voorwaarts te maken. Vandaag zwaait zij af
als Spoorbouwmeester. ‘Ze is toegankelijk en enorm bevlogen.’

ten hetworden, en hoe gaan die bij-
dragen aan onze steden?’ Ze pleit
voor ‘verstandig verdichten’: bouw
stationsgebieden niet propvol met
torens, maar laat ruimte voor een
extra perron, aantrekkelijke pleinen
en groenvoorzieningen die helpen
bij regenwateropvang, biodiversiteit
en hittestress.

Loof (1960) groeide op pal naast sta-
tion Heemstede-Aerdenhout. Tijdens
haar studie bouwkunde in Delft leer-
de ze haar partner Jurriaan van Stigt
kennen, met wie ze in 1989 architec-
tenbureau LEVS oprichtte en twee
zonen kreeg. Kenmerkend voor haar
ontwerpen zijn de elegante vormen,
duurzame materialen en betaalbaar-
heid. Zorealiseerde LEVSin 2024 de
prijswinnende woontoren Stepstone,
de eerste ‘sociale hoogbouw’ op de
Amsterdamse Zuidas, met onder
meer een sportveld op hetdak.

Door Kirsten Hannema

Boven Loofs werktafel hangt een
fotovan haar ‘heldin’, de Italiaans-
Braziliaanse architect en sociaal-
activist Lina Bo Bardi(1914-1992),
bekend van publieke gebouwen zoals
devoormalige fabriek Da Pompeiain
Sao Paulo, die zij verbouwde tot
gemeenschapscentrum. ‘Bo Bardi’s
werk herinnert mij eraan dat schoon-
heid nietlosstaatvan empathie of
betrokkenheid.

I In 2011 werd Loof voor-
zitter van de Amster-
damse welstands-en
monumentencommissie. Ze bracht
energie mee, en een plan: de vijftien
stadsdeelnota’s samenbrengen in
een nieuwe welstandsnota’, vertelt
Esther Agricola, destijds hoofd van de
gemeentelijke afdeling Monumen-
ten. Duurzaamheid was geen onder-

werp in de oude nota’s, maar werd
eenrode draad in de nieuwe. Ze stak
daarbij de handen uit de mouwen.
Agricola: ‘Als wij maandag op kan-
toor kwamen, had Marianne het
hele weekend geschreven aan de
nieuwe nota.' Dat deed Loof vaakin
haar huisje aan de Vinkeveense plas-
sen, waar ze graag zeilt en zwemt.

‘Ikheb weinig geduld, kan best
een duwer zijn alsikvooruit wil’,
blikt Loof in een recent interview
terug op haar spoorbouwmeester-
schap. ‘Dat moet ook wel, anders
kun jenietje sporen achterlaten.’ Ze
draagt het stokje van Spoorbouw-
meester over aan architect Daan
Zandbelt. Zelf blijft ze actief bij haar
bureau, ook al heeft ze bijna de pen-
sioengerechtigde leeftijd bereikt,en
denkt ze na over wat ze daarnaast
wildoen. ‘Ikga in elk geval niet stil-
zitten.
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m Naast haar voorzit-
terschap van de Amster-
damse welstandscom-
missie was Loofvan 2012
tot2018 bestuurslid bij de
Bondvan Nederlandse
Architecten. Vervolgens
werd zij voorzitter van
het Amsterdamse archi-
tectuurcentrumArcam
envande welstands-
commissie in Den Haag.

B Loof reist graag en
veel, enwerkte jarenlang
aan grote woningbouw-
opdrachtenin Rusland,
van Moskou tot Tomsk.
Toenin2022deoorlogin
Oekraine uitbrak, stopte
haarbureau LEVSdaar.

B Met haar architec-
tenbureau brachtzijin
2023 hetboek Carbon-
based Design uit, een
handzame gidsvoor het
ontwerpenvan gebou-
wen meteen CO,-budget.




